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EFECTUL PUNERII iN APLICARE A STRATEGIEI UE
PENTRU REGIUNEA DUNARII ASUPRA ACTIVITATILOR
PORTURILOR DUNARENE DIN MOLDOVA SI UCRAINA:

O PREZENTARE GENERALA A ULTIMILOR ANI

Cooperarea transfrontalierd in regiunea Dunarii de Jos, la intersectia
frontierelor Romaniei, Moldovei si Ucrainei, are o lunga istorie datorita
pozitiei sale geografice favorabile, care este un fel de "rascruce" pentru
marfuri, capital, potential uman cu acces convenabil la pietele tarilor de la
Marea Neagra. Cu toate acestea, specificul geopolitic complex din punct
de vedere istoric si amenintarile la adresa securitatii de astazi ne obliga sa
cautdm noi formate pentru restructurarea lanturilor logistice fluviale si
maritime care se desfasoard de-a lungul teritoriului celor trei tari.
Un aspect aparte al stabilirii unei astfel de cooperdri este problema
finantarii durabile pentru modernizarea infrastructurii de transport locale.
In ultimii ani, avand in vedere problemele de lunga durati ale sectorului
transporturilor (un procent ridicat de drumuri nereparate, niveluri ridicate
de deteriorare a transportului feroviar si fluvial, costuri logistice ridicate
ale transportului de marfuri, interactiune institutionala slaba intre
autoritatile centrale si regionale), aceste initiative au fost sustinute de
veniturile intreprinderilor locale, investitiile straine directe si participarea
institutiilor financiare internationale. Factorii proceselor de integrare
europeand, care la rindul lor vizeazd economia regionald, in special a
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tarilor candidate la UE — Republica Moldova si Ucraina - nu sunt cei mai
putin importanti aici. In acest context, se ia ca bazi punerea in aplicare a
Strategiei Uniunii Europene pentru regiunea Dunérii — SUERD (European
Union Strategy for the Danube Region — EUSDR), care vizeaza
imbunatétirea infrastructurii de transport, dezvoltarea durabild si
integrarea in continuare a regiunii in retelele logistice europene. Pentru
UE, porturile ucrainene de la Dunére, cum ar fi porturile de comert
maritim Reni, Izmail si Ust-Dunare si Portul International Liber
Giurgiulesti din Moldova se afla intr-o pozitie favorabild, deoarece sunt
situate la intersectia Coridorul de Transport Pan-european nr. 7, avand un
lant cu coridoarele nr. 4 si nr. 9.

Punerea in aplicare a SUERD este imposibila fara investitii adecvate in
infrastructura de transport. Aria Prioritard 1A si 1B ale strategiei se
transport, in special a cdilor navigabile interioare (AP 1A) si a cailor
ferate, rutiere si aeriene (AP 1B), a caror punere in aplicare contribuie la
modernizarea infrastructurii portuare dundrene, ceea ce sporeste
capacitatea si eficienta transportului. Pana in 2022, Ucraina nu s-a putut
lauda pe deplin cu participarea la proiectele europene de dezvoltare a
transportului european pe caile navigabile interioare, cu exceptia
evolutiilor In implementarea proiectului "Reconstructia instalatiilor de
constructie pentru crearea unei rute maritime de mare adancime intre
fluviul Dunérea si Marea Neagra In partea ucraineand a deltei", precum si
constructia in curs a complexelor de feribot Izmail-Tulcea (Romania) si
Orlivka (districtul Reni din regiunea Odesa) — Isaccea (Romania) pe
cheltuiala investitorilor terti. Abia in 2019, porturile Izmail si Reni au fost
incluse in sistemul TEN-T. In acelasi an, Administratia Porturilor
Maritime a Ucrainei (APMU) a inceput sa participe la proiectul
DIONYSUS ("Integrarea caii navigabile a Dundrii in lanturi inteligente si
durabile de transport multimodal si intermodal de marfuri si pasageri"),
pentru care au fost alocate 200 000 EUR din fonduri UE. Proiectul consta
in module principale, inclusiv: "Coridoare de transport si piete IWT",
"Dezvoltare portuard integratd" si "Cazuri pilot", care are in vedere
elaborarea de propuneri promititoare pentru dezvoltarea porturilor si a
terminalelor portuare din porturile dunarene, dragarea, crearea de conditii
de navigatie imbunatatite, elaborarea de planuri de crestere a capacitatii
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portuare, precum si elaborarea si punerea in aplicare a studiilor de
fezabilitate pentru a atrage investitii suplimentare din partea UE [1].
In 2020, au fost finalizate reviziile si reparatiile programate a 2 drage din
cadrul filialei Delta Pilot a APMU pentru a mentine dimensiunile adecvate
ale senalului navigabil in sectorul ucrainean al Dunarii si pentru a asigura
intrarea in siguranta a navelor in porturile dunarene [2, p. 8].

Aceste proiecte au continuat sa aiba doar un efect local, dar nu si factori
de securitate, ceea ce a dus la reorientarea unei mari parti a exporturilor
ucrainene catre porturile dunarene Incepand cu 2022, ceea ce a dus la
construirea a aproximativ 23 de terminale 1n porturile Reni si Izmail in
2023 pentru a creste capacitatea portuara prin investitii private si
capacitati proprii [3]. Cooperarea transfrontalierd s-a intensificat, de
asemenea, deoarece Ucraina s-a aldturat, de asemenea, dezvoltarii
infrastructurii de frontierd in cadrul proiectului FAIRway Danube II
(04/2023-12/2027). In ceea ce priveste alte oportunitati financiare din
partea UE, cum ar fi programul Interreg, cele mai importante domenii de
cooperare 1n regiune nu sunt de obicei infrastructura, ci educatia, cultura
si turismul, sdnatatea si mediul [4].

Situatia este mai interesantd In contextul dezvoltarii infrastructurii
portuare din Moldova. Portul Giurgiulesti, infiintat in 2006, a inceput sa
se dezvolte activ, fiind construite treptat noi terminale, iar datoritd
infrastructurii auxiliare si logisticii, unei politici tarifare competente,
ratele de transbordare a marfurilor au crescut treptat. In 2014, a fost pus
in functiune primul terminal feroviar pentru marfuri lichide in vrac cu un
tip de cale "mixta". In 2017, sistemul de marcare a senalului navigabil a
fost actualizat prin instalarea de semne de navigatie la intrarea In port.
in 2018, cu sprijinul UE, a fost elaborat un studiu de fezabilitate pentru
dotarea portului Giurgiulesti cu un remorcher, un dragor si facilitati pentru
primirea deseurilor de la nave [2, p. 8]. Ca parte a implementarii Strategiei
prin alte programe de sprijin ale UE, cum ar fi Mecanismul Conectarea
Europei (Connecting Europe Fund — CEF), in prezent sunt in curs de
desfasurare lucrari rutiere in cadrul proiectului "Managementul traficului
pentru Tmbunatatirea capacitatii infrastructurii, sigurantei si eficientei
serviciilor de trecere a frontierei pe drumul comun Romania-Moldova-
Ucraina la punctul de control Galati/Giurgiulesti/Reni" [5].
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Pana n prezent, Portul Giurgiulesti a devenit deja parte a solutiei la
problemele regionale de securitate alimentara. Astfel, in vara anului 2022,
traficul transfrontalier a crescut cu 395% fata de aceeasi perioada a anului
precedent. Cea mai mare parte a cerealelor si a petrolului care fusese
anterior manipulatd prin portul Odesa a fost trimisd catre noul port din
Constanta prin Giurgiulesti [6, p. 2]. In 2023, portul Giurgiulesti a
manipulat o cantitate record de 2,17 milioane de tone de marfuri, cu 18,6%
mai mult decat in 2022. Din acest total, exporturile de cereale au atins
889 000 de tone, reprezentdnd aproximativ 41% din volumul total de
marfa al portului [7].

Luand in considerare factorii de mai sus si problemele de securitate,
adancirea Dunarii, punerea in aplicare lentd a proiectelor de infrastructura
si politicile competitive ale Romaniei, Moldovei si Ucrainei, care persista
in toate procesele de integrare existente, punerea in aplicare in continuare
a Strategiei UE pentru regiunea Dunarii va avea un efect treptat, dar
sistemic asupra componentei de infrastructurd, ludnd in considerare
consolidarea in continuare a conexiunilor transfrontaliere. Sprijinirea
infrastructurii rutiere si feroviare (Aria Prioritard 1B) ar putea beneficia
de oportunititi semnificative de finantare din partea UE, deoarece
intreprinderile sunt motivate sa dezvolte noi lanturi de aprovizionare care
vor extinde oportunitatile pentru transportul de containere cu costuri
ridicate, logistica si servicii eficiente.

Cu toate acestea, existd si o serie de provocari tehnice care trebuie
depadsite, in special in ceea ce priveste infrastructura, unde exista diferente
in ceea ce priveste ecartamentul feroviar (1520 mm In Ucraina si Moldova
fatd de 1435 mm in UE). Probleme sistemice precum securitatea, taxele
portuare nereglementate, coruptia si tendintele negative in ceea ce priveste
scaderea adancimii Dunarii din cauza utilizarii agresive a albiei fluviului
de catre toate partile devin un obstacol 1n calea investitiilor la scara larga
in regiune, ceea ce poate incetini efectele pozitive ale punerii in aplicare
a SUERD.

Astfel, porturile dunarene din Ucraina si Moldova au o perspectiva
serioasa de consolidare a capacitatilor lor. Continuarea cooperarii intre
tari si punerea in aplicare a proiectelor 1n spiritul Strategiei, mentinand in
acelasi timp principiile unei concurente sanitoase, vor contribui la
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dezvoltarea durabila a regiunii si la consolidarea legéturilor economice in
intreaga regiune a Dunarii de Jos.
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